BEZIRKSAUSSCHUSS DES 13.__5TADTBEZIRKES
DER LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN

BOGENHAUSEN
Unterausschuss Planung
Vorsitzender:
Frank Otito
. Unterausschuss Verkehr
An die Vorsitzender ‘
Mitglieder des BA 13, . Martin Tscheu
BA-Geschéfisstelle ' . BA-Geschiftsstelle:

. Friedenstrafie 40, 81660 Miinchen
- Telefon: 233-61483 -

Telefax: 233-61485

E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Miinchen, den 13.04.12

Protokolt iiber die Sitzung der Unterausschiisse Planung und Verkehr
am Donnerstag, dem 12.4.2010, um 19:30 Uhr, ' -
in der Sportgaststatte des SV Helios Daglfing, Nebenzimmer,

Vorsitzende: Angelika Pilz-Strasser
~ Stellvertreter:
Anwesende Personen: laut Liste, Herren Hardi und Rosteck, Planungsreferat, Frau Reber

und RA Ziegler, Antragsteller zu TOP 2.2/3.2, Birger

Protokollfithrung: Peter Scheifele

22131

Prinz-Eugen-Park . T : o
a) Bebauungsplanentwurf mit Griinordnung Nr. 2016 Cosimastrafe, Salzsenderweg und
Stradellastrae vom 12.03.2012, (Teilanderung des Bplanes mit Grunordnung Nr. 117)
— ehemalige Prinz-Eugen-Kaserne — ; Anhérung.

Aktualisierte Stellungnahme zu den Granzigen:

b) BV-13-Empfehlung Nr. 08-14 / E 00520 vom 22.10.2009: Bebauung des Gelandes der
Prinz-Eugen-Kaserne: ertragliche Baudichte und aufgelockerte, ansprechende Bebauung,
Erhalt der Sportflédchen, Schaffung der Infrastruktur vor Fertigsteliung der Wohneinheiten,

ausreichende Grinflachen, ausreichender Parkraum; Anhdrung

¢} Protokoll Gespréch Planungsreferat mit BA vom 23.02.2012; Kenntnisnahme

d) 2. Informationsveranstaltung vom 22.03.2012, Verkehrsgutachten Prinz-Eugen-Kaserne
Manchen (Transver Marz 2012), Ergebnisse und Prifung der Auswirkungen der kiinftigen
verkehrlichen Entwicklung ‘

e) Blrgerschreiben: :
- Verfahrensablauf, Birgerschreiben vom 23.03.2012
- vertragliches Gesamtverkehrskonzept; Biirgerschreiben vom 14.03.2012
- Beibehaltung der heutigen Stralen-Situation; Biirgerantrag v. 22.03.12 u. 30.11.2011 -

Frau Pilz-Strasser begrii3t die anwesenden Herren Hardi und Rosteck vom Planungsrefe-
rat und dankt fur ihr Kommen. Es wére wiinschenswert, wenn die ebenfalls im Planungsre-



ferat angesiedelte LBK zum zweiten Tagesordnungspunkt des gemeinsamen Ausschusses -
auch erschienen wiére. Sie begriiltt ebenfalls Herrn Dr. Schramm von der Blrgerinitiative *
sowie zum zweiten Tagesordnungspunkt Frau Reber mit ihrem Rechtsanwalt Herrn Ziegler
sowie die anwesenden Birgerinnen und Burger. Die Beschlussfahigkeit beider Unteraus-
schiisse ist gegeben. Frau Pilz-Strasser betont, dass es zur VVerkehrproblematik des neu-
en Baugebiets am Prinz-Eugen-Park bereits eine intensive Blrgerbeteiligung gab und
mehrere Variante einer moglichen Ldsung vorgestellt wurden.

Herr Hardi: Nachdem mit den Biirgerinnen und Birgern bislang sechs Varianten diskutiert
wurden, méchte das Planungsreferat jetzt einen neuen Vorschlag unterbreiten. Die ent-
sprechenden Unterlagen werden umgehend auch ins Internet eingestellt. Am 22.03.2012
wurden sechs Varianten vorgestelit. Grundlage der Berechnungen ist immer die Prognose,
wie sich der Verkehr chnehin entwickelf. Dann wird der Bezugsfali chne weitere Mallnah-
men gepriift. Dadurch ergdbe sich eine Verkehrsmehrung von rund 9.000 Fahirten, also
4.500 in jede Richtung. Ohne weitere Malinahmen wiirde es zu einer grolen Verkehrs-
mehrung und zu einer im Sinne der 16. BImSchV unzulassigen Larmmehrung, in der Lo-
hengrinstrale kommen. Daher wurde einige Varianten erarbeitet, wobei sich beim Planfall
A mit einer zus&tzlichen nérdlichen Ableitung im Osten des neuen Baugebiets mehr Ver-
kehr dort entwickeln wirde, aber fur die Lohengrin- und ihre Nachbarstraen keine Erleich-
terung ergeben wirde. Der Planfall B wirde A mit einer zusétzlichen sidlichen Ableitung
im Osten des neuen Baugebiets noch mehr Schieichverkehr erzeugen und die Lohengrin-
strafie zusatzlich belasten. Der Planfall C mit kurzen Einbahnstrafien in der Lohengrin-,
Wesendonkstrafte und Wahnfriedallee wiirde das ganze Gebiet von der Effnerstralie aus
gesehen stadteinwérts vollkommen abhingen. Dann musste eine grofde Linksabbieger-
spur auf der Effnerstrale und in der Wesendonkstralle ein Wendehammer gebaut werden,
fur den aber kein Platz ist. Beim Planfall F, der Sperrungen an der Effnerstrale vorsieht
kame es 2war zu deutlichen Reduzierungen im Gebiet, jedoch ist fraglich, ob die Ampelan-
lagen dann noch leistungsfahig blieben. Der Planfall E, wie er am 22.03.2012 vorgeschla-
gen wurde, sieht Einbahnregelungen in Richtung Osten in der Lohengrinstrale und in der
Wahnfriedallee vor. Allerdings flhrt das immer noch zu deutlich mehr Verkehr und Larm,
inshesondere in der Wesendonkstraie und den kleinen Verbindungsstrafien. Im Rahmen
der Veranstaltung wurden verschiedene Vorschldge diskutiert. Auch der Planfall C wurde
nechmals gepruft, ebenso der modifizierte Vorschlag der Bargerinitiative mit nur zwei Ein-
bahnstraiten, der jedoch wiederum eine groRe Linksabbiegerspur auf der Effnerstralle
nach sich ziehen wiirde. Auch der von Herrn Brannekamper eingebrachte Vorschlag eine
verkehrliche Offnung der Siedlung nach Osten, jedoch mit einer Sperre inmitten der Clus-
ter wurde gepruft. Das wirde nach Westen kaum Entlastung bringen, jedoch am Rienzi-
platz zehn mal, in der Hermannstrale gar 20 mal mehr Verkehr bringen. Zudem wiirde der
stadtebauliche Entwurf durch diese Malnahme ,zerschossen”, Das Planungsreferat hat im
Anschluss den Gutachter nochmals eingeladen und den jetzt vorliegenden Planfall | erar-
beitet. Dieser sieht Verkehrssperren an der Kreuzung Lohengrin-,Gral- und Wesendonk-
stralte vor, die aber nur die Lohengrinstrafie unterbrechen wilrde, sowie in der Wahnfrie-
dalle zwischen Gral- und Telramundstrafie vor. In der Effnerstralte misste dazu nur eine
kurze Linksabbiegespur gebaut werden. Diese Lésung wiirde den Schleichverkehr verhin-
dern, aber natiirlich auf der Gbergeordneten Cosimastrale zu einer Verkehrsmehrung fih-
ren. Der Verkehr misste dort jedoch abwickelbar sein. Allerdings muissen dazu noch die
Knotenpunkte vom KVR Uberprift werden. Insgesamt handelt es sich dabei auch um re-
versible Mafnahmen. Das Planungsreferat schldgt nun den Planfall | im Zusammenhang
mit dem Bebauungsplan zum Prinz-Eugen-Park vor. Das im Bebauungspianverfahren vor-
_ gesehene Monitoring wirde dann selbstverstandlich um diese verkehrlichen MaBnahmen
erweitert.

Herr Krack: Wurden das weitere Umfeld und die geplanten und bestehenden Neubauge-
biete bei diesen Variantenberechnungen mit einbezogen?

Herr Hardi: Soweit sich Baugebiete in der Planung und im Bau befinden oder bestehen,
wurden sie mit einberechnet.

Herr Brannekamper: Er erkennt einen Fortschritt in den Planungen. Der Verkehr wird je-
doch auf die Cosima-Strafe verschoben. Er fragt nach dem Riickstau in den Spitzenstun-
den auf der CosimastraRe. Die Ableitung nach Osten sollte in den Planungen zumindest
als Uberlaufventil vorgesehen sein.

Herr Hardi: Die Offnung nach Osten bringt leider fur den Westen nichts. Strallenbegren-



zungslinien, die dann nicht ausgefithrt werden, kdnnen nicht in den Plan einflieRen. Die
Leistungsfahigkeit der Knoten wird, wie bereits gesagt, noch vom KVR gepriift. Das war in
der Klrze der Zeit nicht moglich. Alle weiteren Knoten auf der CosimastralRe werden eben-

falls geprift, ebenso die neuen Abbiegespuren. Detektorzihlungen haben deutlich gezeigt,

dass sich seit der Eréffnung der neuen Tram nach St. Emmeram der Verkehr auf der Cosi-

. mastralRe deutlich reduziert hat. Im Mai wird eventuell nochmals gez#hlt.

Herr Finkenzelier: Wirkt das im Stiden des Prinz-Eugen-Parks geplante Carsharing-Projekt
auf den Verkehr aus?

Herr Hardi: Das wurde bislang nicht mit einberechnet, weil derartige Wohnformen noch zu
neu sind, um Erfahrungswerte zu haben.

Herr Reinhardt: Er findet es geféahrlich, nur mit 0,5 Steliplatzen pro Einwohher in diesem
Teil der Siedlung zu rechnen. Er schlagt eine kleine, auf der Lage der ehemaligen Tangen-
te 5 Ost gelegene, untergeordnete Verbindung durch den &ffentlichen Griinzug vor, um

“dort den Verkehr abzuleiten.

Herr Hardi: Der Grinzug wiirde dadurch komplett zerstort werden, aber es wiirde nhichts
neu erschlossen werden, Zudem wilrde das als Schleichweg viel Verkehr anziehen. Zu
den Parkplatzen: In anderen Neubaugebieten in der Stadt werden das autofreie Wohnen
bzw. Carsharing-Projekte stark nachgefragt.

Herr Tscheu: Sind in die Variantenberechnungen auch die Zahlungen rund um den Ri-
chard-Strauss-Tunnel eingeflossen, auf die der BA 13 schon lange wartet? Er sieht die Ge-
fahr, dass die CosimastraRe starker belastet wird und es auch Parksuchverkehr durch das
Neubaugebiet kommen kdnnte:

Herr Rosteck: Beide Zahlungen wurden zeitgleich im Oktober vergangenen Jahres erho-
ben. Die Zdhlungen zum Richard-Strauss-Tunnel sind noch in der Auswertungsphase und
werden demnachst verdffentlicht.

Herr Hardi: Der Parksuchverkehr soll im Neubaugebiet bleiben. Dazu wird das StraBenpro-
fil groRziigig gestaltet und rund um das Kulturbiirgerhaus wird es zahlreiche Steliplatze ge-
ben. Zudem werden die Einkaufseinrichiungen und die Schule entsprechende Stellplitze
aufweisen.

Herr Menzel: Was sind denn Detektordaten’?

Herr Rosteck: Das sind Daten, die durch automatische Zahlaniagen generiert werden, zum
Beispie! durch Induktionsschleifen.

Herr Krack: Dass durch die neue Variante, die Cosimastrafie die Hauptlast tragen soll,
Oberféhring abgehangt wird und die Johanneskirchner Stralle so stark belastet wird, mi-
fallt thm. Alle anderen Biirgerinnen und Birger werden belastet, damit die LohengrinstraISe
keine Last tragen muss. Damit entsteht ein trennender Riegel und viele Menschen miissen
Umwege in Kauf nehmen.

Herr Hardi: Es geht um die Umse’rzung einer Zielvorgabe aus der Verkehrsplanung, nach
der Ubergeordnete Strallen die Hauptlast des Verkehrs aufnehmen milssen. Dle Lohen-
grinstralle ist trotz ihrer Breite keine Hauptverkehrsstrale.

Frau Pilz-Strasser: Funktioniert das Linksabbiegen von der Effner- in die Lohengrinstralle?
Wie wird der BA 13 im Weiteren eingebunden?

Herr Hardi: Das Abbiegen funktioniert, weil nur ein ,Biigel” des Viertels daran hangt. Der
BA bleibt beim Monitoring und im weiteren Bebauungsplanverfahren mit eingebunden.

Herr Otto: Es geht bei diesem Beschluss nicht nur um den Verkehr, sondern auch um den
Bebauungsplan als solchen. Auf die alte Stellungnahme in Bezug auf die Einschrankung
der Frischiuftschneise im Nordwesten und die Straenfiihrung im Stidosten wurde in kei-
ner Weise eingegangen.

_Herr Hardi: Die Gutachter bestatigen, dass die Fnschluftschne[se dadurch nicht éinge-
schrankt ist. Die Fluchten der umliegenden Bebauung werden aufgenommen. Zu den H6-
hen: Gegenlber steht eine ein- bis zweigeschossige Bebauung, im Norden eine vierge-
schossige. Das Nordostgebaude im Plan sieht fiinf Geschosse vor. Die Lage der Kreuzung
ist gesetzt.

Frau Pilz-Strasser: Sie bezweifelt die Aussage, dass ein finfgeschossiger Riegel die Fri-
schiuftschneise nicht beeintrachtigt.

Herr Hardi: Der Grinzug hat eine Breite von 50 bis 60 Metern. '

Herr Scheifele: in der Vorlage wird zwar zum Kulturbirgerhaus Stellung genommen, aller-

-dings taucht dort nicht auf, dass die Schulaula auch als Veranstaltungssaal fur Kultur ge-
nutzt werden kann. Das solite unbedingt aufgenommen werden,



Herr Hardi: Die Verhandlungen mit dem Referat fur Bildung und Sport und dem Kuitur-so-
wie dem Sozialreferat laufen. Das kann anhand des entsprechenden Stadtratsbeschlusses
aus dem Kulturausschuss Ubernommen werden. ‘ . ,

Herr Otto: Er fragt, ob man die alte Stellungnahme zum Bebauungsplan nochmals wieder-
holen mochte.

Herr Tscheu: Er macht den Vorschlag, dass der BA 13 mit seiner Stellungnahme bis zur
Ver&ffentlichung der Z&hlungen zum Richard-Strauss-Tunnel wartet.

Frau Pilz-Strasser méchte jetzt Uber den Bebauungsplan abstimmen.

Herr Finkenzeller stimmt Herm Ofto zu, die alte Stellungnahme zu wiederholen und Herrn
Tscheu, erst weitere Verkehrzahlen abzuwarten.

Herr Brannekamper bezweifelt, dass die Zahlen vom Mittleren Ring viel Elnf[uss haben
werden. Er sieht aber grofie Probleme in der Cosimastrafie und fordert weitere Zahlen zur
Situation in der Spitzenstunde und an den Knotenpunkten. _

Herr Helbig wiirde die alte Stellungnahme wiederholen, pladiert aber dafir, zuvor noch-
mals die Blrger/innen einzubinden. Die Verkehrszahlungen wurden offensichtlich zeit-
gleich durchgefiihrt. Bemerkenswert ist, dass schon jetzt die neu eréffnete Trambahnlinie
deutliche verkehrliche Entlastungen auf der Cosimastralle verursachen.

Herr Reinhart: Das Verkehrskonzept sollite die Stol3zeitensituation besser beleuchten.
Frau Pilz-Strasser: Die Blrgerbeteiligung hat nun den Planfall | hervorgebracht. In 50 Jah-
ren werden die Menschen darlber lachen, dass man heute mit dem Auto gefahren ist. Der
Verkehr muss auf die grofRen Strallen. Und die Tram wird benutzt werden. Der Bebau-
ungsplan soilte jetzt schnell gebilligt werden, damit noch dieses Jahr gebaut werden kann.
Sie ist gegen eine Vertagung.

Herr Scheifele meint, dass die Blrgerinnen und Bulrger jetzt schon mehrfach in dffentlichen
Veranstaltungen dazu diskutieren durften, bislang aber eben nur sechs Varianten vorla-
gen. Jetzt wird eine komplett neue Variante vorgelegt. Der BA 13 hat sich die Blrgerbetei-
ligung auf die Fahnen geschrieben. Der Planfall | muss also konsequenterweise jetzt er-
neut den Birgerinnen und Blrgern, der BUrgerinitiative, aber auch den anderen betroffe-
nen, zum Beispiel in der Cosimastralte bekannt gemacht werden. Was den Bebauungs-
plan angeht, wiirde er die alte Stellungnahme aufrecht erhalten.

Herr Otto meint, es sei zu Uberlegen, ob nur der den nordwestlichen Teil betreffende Ab-
schnitt der alte Stellungnahme gentigen wiirde, da sich der Bebauungsplan im siidéstli-
chen Teil gedndert habe. Auf mehrfachen Widerspruch schlug er folgende Fassung vor;
Der BA 13 halt nach wie vor die Einengung des nérdlichen Ost-West-Grinzugs fur proble-
matisch, weil dadurch die Wirkung der Frischluftschneise mit Verbindung zum &stlichen
Umland eingeschrankt wird. Der éstliche Teil der stidlichen Erschlieiungssiralle solite ein-
schliel¥lich des dstlichen Clusters leicht nach Norden verschoben werden, um den Gibertrt-
lichen Griinzug nicht durch StraRenverkehr zu entwerten.

Herr Brannekamper: Das Planungsreferat will anscheinend keine Birgerbeteiligung mehr
durchfohren. Die heute vorgeschlagene Lésung kannte aber noch niemand. Der BA 13
sollte darauf beharren, die Birger nochmals zu informieren.

Herr Finkenzeller meint, man solite den gesamten Beschluss vertagen.

Herr Dr. Olma: Es handelt sich um eine vollkommen neue Situation. Er halt es fur absolut
unverzichtbar, die Birgerinnen und Blirger dariiber zu informieren.

Unterpunkte a)

Beschlussempfehliung:

Der BA 13 Bogénhausen sieht sich zu diesem Zeltpunkt auer Stande, eine Entscheidung
zu treffen und fuhrt angesichts der vorangegangen Veranstaltungen zur Birgerbeteiligung
zur Verkehrsplanung eine weitere durch, um den Planfall | vorzustelien. Das Planungsrefe-
rat und das Kreisverwaltungsreferat werden gebeten, diese Veranstaltung entsprechend
zu unterstltzen und auch weitere Verkehrsprognosen insbesondere fiir die Knotenpunkte
vorzulegen. Die BA-Vorsitzende vereinbart dazu den Termin der Veranstaltung.
Abstimmung im Unterausschuss Planung (mehrheitlich bei einer Gegenstimme): Zu-
stimmung

‘Abstimmung im Unterausschuss Verkehr (einstimmig): Zustimmung

Unterpunkt b)
Abstimmung im Unterausschuss Planung (emst[mmlg) Zustimmung



Abstimmung im Unterausschuss Ve_rkehf {einstimmig): Zustimmung

Unterpunkte c) mit e) , ‘
Abstimmung im Unterausschuss Planung (einstimmig): Kenntnisnahme
Abstimmung im Unterausschuss Verkehr {(einstimmig): Kenntnisnahme





